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73 ITS Daten
ausseben

shase

In Kiirze

Wenn Lkw-Fahrer am smarten
Tachografen der Weitergabe
hrer persénlichen Daten an
Drittsysteme nichi Zustimmen,
ist die Telematik in Tellen
lahmgelegt. Gegen diese Ent-
scheidung kann der Unterneh
mer wenig tun — aulier aufzu
kldren, Die Sorgen und Angste
der Fahrer sind mitunter ndm-
lich woanders begriindet.
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Tastendruck mit Folgen: Nur wenn der Fahrer am Tachografen der Weitergabe
seiner persbnlichen Daten zustimmt, gehen diese an Drittsysteme wie Telematik

Hochste Zeit fur
Aufklarung

Mit der Einfiihrung des smarten Tachografen wurden die Fahrer
fiir das Thema Datenschutz sensibilisiert wie nie - mit teils
unbequemen Folgen fiir den Unternehmer. Von ausgebremster
Telematik, Fahrerdngsten und einem groflen Missverstandnis.

Seit 15, Juni 2019 ist die neue Tachografen

Generation in allen neu zugelassenen Lkw
||n|1‘|_{.1:(||'|m h, nach den neuesten Planen
der Unterhindler zum EU-Mobilititspa-
ket wiirde die Nachriistpflicht auf das Jahr
2025 vorgezogen. Frither oder spiter wird
sich also jedes Transportunternehmen mit
den newen Fahrtenschreibern auseinan-
dersetzen milssen.

So-mancher, der jlingst seinen Fuhrpark
ernenert hat, tut es jetzt schon - und Zwar
offenbar mehr, als ihm lieb ist, Grund sind
zwei zentrale Neuverungen, die die EU

lachografenverordnung fiir dén smarten

l.h‘|‘-ugF-’«h‘:1 vorgesehen hat: Sie fordert
eine standardisierte DSRC-Schnittstelle
{ Dedicated Short Range Communication),
iiber die ausgewiihlte Informationen quasi
im Vorbeifahren an die Geriite der Kont-
rollbeamiten Gbermittelt werden kiinnen
Zuodem wurde die sogenannte n;‘lil.ll'l.'.|L'
ITS-Schnittstelle defimiert — das steht Hir
Intelligent Transportation Systems -, die
eine Menge Daten an Drittsysteme wie
lelematik tibertragen kann. Der Grofteil
davon ist als persbnlich klassifiziert und
zustimmungspflichtig. Der entsprechende
Tastendruck am Tacho hat direkte Folgen



fir angeschlossene Drittsysteme, die bel
einem ,Nein” nicht mehr mit Lenk- und
Ruhezeiten in Echtzeit versorgt werden.
Ein Argernis fiir den Unternchmer - das
gute Recht der Fahrer.

Motivation statt Zwang

«Fast tiglich erreichen uns Anfragen, was
man denn gegen eine solche Entscheidung
des Fahrers machen kinne”, berichtet Olaf
Horwarth, offizielles Mitglied im Tacho-
grafenforum der EU-Kommission und mit
seiner Firma SBS Anbieter von Seminaren
zum Thema Tachograf. So mancher Spe-
diteur fithre an, dass er der Verpflichtung,
die Lenk- und Ruhezeiten zu tiberwachen,
nicht mehr nachkommen kénne. Aller-
dings gibt es keine rechtliche Verpflich-
tung, die Einhaltung der Lenk- und Ruhe-
zeiten live und dber die gesamte Tour
hinweg zu iberwachen”, betont Horwarth,
Der Remote-Download bleibe schliefilich
unabhingig vom Zustimmungsstatus des
Fahrers moglich. , Auch wenn es alles
andere als schin ist, dass quasi ein Tasten-
druck ein teures Telematiksystem in Teilen
unbrauchbar macht, so ist dies zumindest
durch Zwang nicht zu findern”, konstatiert
der Experte. Vielmehr sei jetzt die Kunst
der Motivation gefragt, den Fahrer von der
Wichtigkeit der Einbezichung seiner aktu-
ellen Lenk- und Ruhezeiten in die Tou-
renoptimierung zu dberzeugen.

Fiir Verunsicherung sorgt derzeit aber
auch ein ganz anderer Aspekt. Was ein
Fuhrparkleiter gegeniiber der Verkehrs-

Digitaler Tachograf | Fuhrpark+IT

JViele Fahrer haben einfach Angst, dass zu
viele ihrer Daten an die Kontrollbehérden
gesendet werden.”

Rundschau hinter vorgehaltener Hand
andeutete, kann BKF-Ausbilder Thomas
Dihler aus seiner Schulungspraxis besti-
tigen: Viele Fahrer wissen schlichtweg
nicht, auf welche Art von Datentransfer
sich die Abfrage am Tachograf bezieht.”

Dass Lenk- und Ruhereiten ans Telema-
tik- und dann ins Transport-Manage-
ment-System wandern, damit hitten die
wenigsten Probleme, vermutet der
Geschiftsfithrer der BKFSchule in Nie-
dererlbach. ,,Daran denken die meisten
Fahrer auch gar nicht, wenn sie vor der
Entscheidung stehen, am Tachograf die
Ja- nder Nein-Taste zu driicken, sondern
an die Kontrollen per DSRC", sagt Dishler.
Viele hitten einfach Angst, dass zu viele
Daten an die Kentrollbehdrden gesendet
werden. ,[Das kann man in gewisser Weise
auch verstehen, denn die gesetzgebenden
Instanzen haben sich in den letzten Jahren
nicht wirklich darum bemiiht, fiir Trans-

Fit fiir die neue Tacho-Generation

www.transport-trainer.de

Im Transport-Traines, der E-Learning-Plattform fur Pflichtunterweisungen
im Glter- und Personenverkehr, werden im Management-Kurs, Einfib-
rung Smart Tachograf” die wichtigsten Fragen thematisiert, Experte (af
Horwarth erldutert in sechs Videos die Anderungen zur verherigen
Version, gibt Auskunft dber die neuen Kontrollmaglichkeiten und zeigt
auf, was es mit der optionalen ITS-5chnittstelle auf sich hat. Am Ende des
Kurses erhalten Nutzer ein Dokument mit den wichtigsten Informationen
rund um das Thema. Datenschutz im Fahrtenschreiber”. Ebenfalls neu im
Berelch Fahrer-Unterweisungen: Der Kurs, Praxistralning Smart Tachograf:
VDO 4.0% Die Onlineunterweisung nach Paragraf 33 macht Fahrer fit im
Umgang mit der neuen Tachografen-Generation.

Fiir VerkehrsRundschau-Abonnenten ist die Nutzung inklesive! Transport-
Trainer ist wie die VR ein Produkt der Springer Fachmedien Miinchen GmbH.
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THOMAS DOHLER,
Geschiftsflihrer BKFSchule

parenz zu sorgert’, sagt Dohler. Auch wenn
sich die Unterhindler in Briissel nun
offenbar auf einen Kompromiss geeinigt
haben - welche Daten die Kontrallbehiir-
den irgendwann tatsichlich im Vorbeifah-
ren abrufen werden, werde erst feststehen,
wenn das EU-Mobilitdtspaket final in
Kraft tritt, meint Déhler.

Sorge vor Sanktionierung in Echtzeit

50 sah ein fritherer Entwurf zum EU-
Maobilititspaket noch vor, dass Lenk- und
Ruhezeiten per Remote-Kontrolle iibertra-
gen werden sollen, In einer spliteren Ver-
sion el dieser Passus wieder verschwun-
den, erklirt Dihler. Einweiterer Unsicher-
heitsfaktor aus Fahrersicht sei die Sankti-
onierung von Geschwindigkeitsiibertre-
tungen, Der Tachograf sei swar grundsitz-
lich in der Lage, per DSRC die Information
zu senden, ob eine Geschwindigkeitsiiber-
tretung in einer gewissen Zeitspanne vor-
lag. Was die Kontrolleure kiinftig aller-
dings nicht kiinnen werden, ist das Ausle-
sen detaillierter Geschwindighkeitsverstofie
im Vorbeifahren. Der Bufigeldbescheid
automatisch per Post wird nicht ins Haus
flattern”, sagt Dihler.

S0 oder so steckt die neue Kontrollpraxis
noch in der Pilotphase. Das Bundesamt fiir
Gliterverkehr (BAG) hat nach eigenen
Angaben 13 Fahrzeuge des Straflenkont-
rolldienstes im Rahmen des Pilotbetriebes
mit DSRC-Auslesetechnik ausgeriistel.
Die flachendeckende Ausstattung der
Kontrollifahrzeuge mit der neven Technik
sei mittelfristig geplant, so die Behtrde auf
Anfrage. mh 100

hdad Mehr zum Thema finden Sie

unter #Tachograf
www.verkehrsrundschau-plus.deshashiog
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